[nitiativen enttauscht vom Bahnlarmgiptel

Jerkehr Vertreter aus dem Kreis Neuwied machen sich weiter fiir MaBnahmen gegen den Krach stark

/on unserem Redakteur
Aarcelo Peerenboom

i Kreis Neuwied. Nicht nur im
Velterbe Oberes Mittelrheintal ist
ler Bahnlarm ein groBes Problem.
\uch in anderen Regionen ma-
hen Krach und Erschitterungen
len Menschen das Leben schwer.
)och einige Betroffene dort fithlen
ich von den Entscheidungstra-
ern nicht wirklich beachtet. Des-
alb haben Bahnlarmgegner aus
em Kreis Neuwied irritiert auf
en Bahnlarm-Gipfel bei. Minis-
erprasident Kurt Beck reagiert.
)ahnchef Rudiger Grube hatte dort
or Kurzem mit Beck und Innen-
ninister Roger Lewentz zusam-
nengesessen und uber die Be-
ampfung des Bahnlarms gespro-
hen. ‘

Was die Initiativen aus dem
reis Neuwied stort: Erneut ist nur
om Welterbe-Teil des Mittel-
heintals die Rede. ,Es kann nicht
ein, dass schon wieder das nord-
che Rheinland-Pfalz auflen vor
leibt", &rgert sich Erich Schnei-
er, Sprecher der Interessenge-
neinschaft gegen Bahnlarm aus
eutesdorf. Gemeinsam mit den
brigen Gruppen aus der Region
at er daher einen Brief nach
Aainz geschickt und darum ge-
eten, den Bereich nordlich von
{oblenz nicht schon wieder zu ver-
essen.

In die Diskussion um wirksame
laBnahmen gegen den Larm ent-
ang der Bahnstrecke im Rheintal
st zwischenzeitlich Bewegung ge-
ommen. In den vergangenen Wo-
hen hat es immer wieder neue
/orschldge gegeben, wie den
irmgeplagten Biirgern entlang der
trecke geholfen werden kénnte.
Vahrend sich Minister Roger Le-
ventz flir Tempo 70 bei den Gi-
erziigen starkmacht, unterstitzt
ler Windhagener CDU-Bundes-
agsabgeordnete Erwin Riiddel den
Jorschlag, ein Nachtfahrverbot fiir
aute Giiterziige zu verhangen.
das Land, fordert zudem . eine
chnelle Umriistung der Giter-

Das Hauptproblem der alten Giiterwagen sind die Bremsen, die die Lauf-
flichen der Rider aufrauen. Neue, moderne Bremssysteme kénnten Abhilfe
schaffen.

waggons auf die leise Flister-
bremse. :

Die Reaktionen auf die diversen
Vorschldage fallen im Kreis Neu-
wied unterschiedlich aus. Gunter
Frohlich vom Verein zum Schutz
gegen Immissionen im Neuwieder
Becken etwa ist froh, ,dass alles
im Gespréach ist”. Alles, was den
Menschen wirksam helfe,
seine Unterstiitzung. Frohlich: ,Ich
bin keinem Vorschlag gegeniiber
abgeneigt.” Ein Nachtfahrverbot
oder ein Tempolimit bringt nach
seiner Meinung jedenfalls sofort
Entlastung. ,Ich sehe das ganz
pragmatisch. Wir wollen ja etwas
erreichen”, sagt der Vereinsspre-
cher. Da sei es letztlich egal, wozu
man die Bahn bringe.

Erich Schneider von der Inte-
ressengemeinschaft gegen Bahn-
larm und -erschitterung sieht das
etwas anders. Der Leutesdorfer be-
klagt, dass so viele Vorschlage im
Raum sind. ,Der eine fordert das,
der andere etwas anderes. Wir wol-
len doch etwas haben, was den
Larm wirksam mindert”, betont

finde .

Schneider, der nur eine Ldsung
fur wirklich nachhaltig halt: ,Wir
miissen an den Fuhrpark gehen.”
Und das bedeutet seinen Aussa-
gen zufolge, dass die zum Teil vol-
lig veralteten Giiterwaggons um-
geristet werden miissen.

Hier geht es vor allem um die
Bremsen, die den betroffenen An-
wohnern nachts den Schlaf rau-

ben. Schneider macht sich fir die

sogenannte LL-Sohle stark, die
auch als Fliusterbremse bezeichnet
wird. ,Die ist natiirlich sehr teuer,
und ob sie wirklich zum Einsatz

kommt, weil man nicht”, sa
Erich Schneider mit Verweis &
die immer noch nicht erfolgte E
triebsgenehmigung des Eise
bahnbundesamts.

Aufgrund gemachter Erfahru
kann der Vertreter der Intere
sengemeinschaft sagen: ,Alles, w
am Fahrzeug selbst geschieht,
sinnvoller als Larmschutzwanc
Verdnderungen am Gleis oder &
deres." Zwar hat die Bahn in

. Ortschaften Schallschutzwédnde

einer Lange von insgesamt 60 ]
lometern errichtet und kna
30000 Schallschutzfenster in 1
Orten finanziert. Doch den Bak
larm gibt es immer noch. ,Dass
leise geht, beweist die Bahn I
dem ICE", betont Erich Schneic
und will daher nicht lockerlasse
bis es in der Frage der Sanieru
des Fuhrparks einen Durchbru
gibt.

Enttauscht vom Bahnlarmgip
hatte sich auch der Verein [
Rheintal gezeigt. Dessen Vor:
zender Frank Gross Kkritisie
Bahnchef Grube, der erklart hat
man arbeite an einer ,ganzhei
chen Lésung”. Gross: ,Dies igr
riert, dass die Menschen hier |
reits seit 20 Jahren dieses V.
sprechen vorgesetzt bekomms
Doch de facto ist es nicht leis
sondern lauter geworden.” Er &
pellierte deshalb an Land u
Kommunen, sich nicht langer v
der Deutschen Bahn an der Ne
herumfithren zu lassen, sonde
selbst aktiv zu werden. Man mi
se den notigen Druck aufbauen.

Alte Bremsen sind Ursache fiir Bahnlarm

Der meiste Larm hat mit den veral-
teten Bremssystemen der Giiter-
waggons zu tun. Deutlich leiser ist
die sogenannte K-Sohle; dabei
handelt es sich um Bremsklotze aus
Kompositmaterialien. Ihr Vorteil:
Sie rauen die Fahrflachen der Rader
nicht auf wie die bistang verwen-
deten Grauguss-Bremsklotze. Diese
rauen Rader verursachen deutlich

lautere Fahrgerdusche. Eine Wei-
terentwicklung der K-Sohle ist die
LL-Sohle, die in der Herstellung
giinstiger sein soll. Der Einsatz so
cher Bremssysteme reduziert den
Larm derart, dass man diesen als
halb so laut empfindet. Um alle
400 000 Waggons in Europa dam
auszustatten, missen 800 Millior
Euro investiert werden. mp



