Wagenhalter treten auf die Bremse

LL-SOHLE Branche hilt Plane der GroBen Koalition fiir zu ehrgeizig / Blrgerinitiativen schlagen Alarm

[ Von Barbara Dietel

REGION. Die meisten Giiterwa-
gen rattern heute noch immer mit
Graugussbremsen durch das Mit-
telrheintal, den Rheingau und die
Wiesbadener Vororte. Sie rauen
die Rider auf und verursachen
deshalb enormen Larm. Seit Juni
| vergangenen Jahres ist neben der

wegen der hohen Umriistkosten
verschméhten K-Sohle auch die
. LL-Sohle zugelassen. Bis 2016
sollen mindestens die Halfte der
in Deutschland verkehrenden

180000 Giiterwagen auf die soge-

nannten Fliisterbremsen umge-

tionsvertrag von CDU, CSU und
SPD. Sind es weniger, will die
Grofle Koalition noch in dieser
Wahlperiode ordnungsrechtliche
MalBnahmen auf stark befahre-
nen Giiterstrecken umsetzen, Ge-
dacht ist zum Beispiel an ein
Nachtfahrverbot fiir nicht umge-
riistete Giiterwagen.

Die Transportbranche rebelliert.
Der Zeitraum sei zu knapp, heif’t
es in einer Pressemitteilung des
Verbandes Deutscher Verkehrs-
unternehmen (VDV). Die Bran-
che habe die Umriistung der Half-
te ihrer Giiterwagenflotte bis
2017 ldngst zugesagt. Schneller
gehe es angesichts der verfiigha-
ren Bremssohlen und der wirt-
schaftlichen Méglichkeiten nicht,
erklirte VDV-Hauptgeschftsfiih-
rer Oliver Wolff.

| Boni fiir Schnellumriister

riistet sein. So steht es im Koali- |

Die Biirgerinitiativen = gegen
Bahnldirm  schlagen  Alarm.
~Wenn der im Koalitionsvertrag
festgehaltene Druck auf die Be-
treiber aufgeweicht wird, gehen
viele Hoffnungen auf Besserung
des derzeitigen Zustandes an der
Bahnstrecke verloren®, so Karl
Ottes, Sprecher des Rheingau-
Bundes gegen Bahnlirm. Wegen
der gesundheitlichen Auswirkun-
gen des Bahnldrms auf die Men-
schen diirften die Bemiihungen

um Lérm und Erschiitterungs- -

minderung nicht nachlassen. So
sieht es auch Willi Pusch, Vorsit-
zender der Bundesvereinigung
gegen Schienenldrm und der
,Blirgerinitiative im Mittelrhein-
tal gegen Umweltschéiden durch
die Bahn“. Die Politik sei jetzt ge-

Seit Juni 2013 ist die LL-Sohle zugelassen. Die Umriistung wird vom Bund gefordert, nicht jedoch die teurere Unterhaltung.

fordert, die im Koalitionsvertrag

| angedrohten  Betrichsbeschrin-

kungen unverziiglich gesetzgebe-
risch vorzubereiten, so Pusch. Er
fordert auRerdem, dass diejeni-
gen, die schnell umriisten, mehr
Boni erhalten als diejenigen, die
darauf spekulierten, dass Grau-
gussbremsen auch nach 2020
noch erlaubt sind.

Als Indiz dafiir, dass die priva-
ten Wagenhalter iiberhaupt nicht
an eine rasche Umriistung den-
ken, wertet Pusch das Pilotpro-
jelet der VIG Aktiengesellschatt,
ein grofles Waggonvermiet- und
Schienenlogistikunternehmen
mit weltweit {iber 52000 Giiter-
waggons. Ganze zwolf Waggons
wolle die Gesellschaft in den
niichsten eineinhalb Jahren um-
riisten, um iiberhaupt erst einmal
Informationen iiber die Laufleis-
tung und den zusitzlichen Unter-
haltungsaufwand zu sammeln.

. Das zeige auch, dass die Wagen-

halter den vorhandenen Untersu-

chungen nicht trauten. Das Prob-
lem ist, dass die LL-Sohle haufi-
ger gewartet werden muss und
der Radverschlei hiher ist. Mit
betrieblichen Mehrkosten von
700 bis 800 Millionen Euro rech-
net der VDV bei gleichméRiger
Umrilistung der Flotte bis zum
Jahr 2020. Die Bundesregierung
will zwar laut Koalitionsvertrag
die Umriistung auf die ‘Fliister-

bremsen weiter bezuschussen, -

eine Beteiligung an den Betriebs-
kosten stand bis dato jedoch
nicht zur Debatte. Der VDV hat
vorgeschlagen, die betrieblichen
Mehrkosten iiber fiinf Jahre be-

‘fristet zu fordern. Wer schnell um-

riiste, diirfe im Wettbewerb nicht
gegentiber solchen Unternehmen
zuriickfallen, die wegen der hche-
ren Betriebskosten die Umriis-
tung herauszégerten, fordert auch
der stellvertretende Vorsitzende
der Vereinigung der Privatgiiter-
wagen-Interessenten (VPI), Rai-
ner Zechendorf.

Der VDV hat unterdessen eine
Studie an der Technischen Uni-
versitdt Aachen in Auftrag gege-
ben, die die betrieblichen und
wirtschaftlichen Auswirkungen
von Fahrverboten imd Geschwin-
digkeitsreduzierungen im Schie-
nengiiterverkehr untersucht. Es
sei nicht zielfiihrend, dass Schie-

nengiiterverkehrsunternehmen

wegen der Umriistung in ihrer
Existenz bedroht wiirden. AuRer-
dem werde ein Nachtfahrverbot
auch die Fahrgiste treffen. Sie
miissten Verspétungen erdulden,
weil Giiterziige, die nachts nicht
fahren diirften, dann tagsiiber
unterwegs seien, erklirt Wolff.

LEXIKON

» Verband Deutscher Ver-
kehrsunternehmen (VDV): Im
VDV sind rund 600 Unternehmen
des Offentlichen Personennah-
verkehrs und des Schienengiiter-
verkehrs organisiert. Taglich er-
setzen die Giiterzlige nach Anga-
ben des VDV rund 77 000 voll be-
ladene Lkw,

# Vereinigung der Privatgii-
terwagen-Interessenten (VPI):
Die VPI ist der deutsche Verband
der International Union of Wa-

gon Keepers (UIP). Zu den 170
Mitgliedern zahlen Firmen aus
der Transportbranche, vor allem
Vermieter von Giiterwagen. Der
VPI gehéren aber auch Wagen-
mieter an, inshesondere Unter-
nehmen der Chemischen Indust-
rie und der Mineralélwirtschaft
sowie Werke, die Giiterwagen
bauen, umriisten und instand
halten. Insgesamt bringen die
Mitgliedsunternehmen iiber
63000 Giiterwagen auf die
Schiene (Quelle: VDV und VPI).




