Kritische Stimmen zum Hochleistungskorridor
Sperrung der Bahnsirecke ist Belastung fiir Unternehmen und Tourismus

Rheingau. (av) — Dass 2026 die rech-
te Rheinseite und im Jahr 2028 die lin-
ke Rheinseite flr jeweils sechs Mona-
te vollsténdig zugunsten des Ausbaus
zum Hochleistungskorridor gesperrt
werden, wird nicht nur positiv bewer-
tet, sondern auch kritisch- bétrachtet.
Das Mammutprojekt der Deutschen
Bahn (DB) sieht unter anderem auch
die Installation von besohiten Schwel-
len zur Erschitterungsaufnahme vor,
allerdings nur dort, wo bereits alte
Schwellen ausgetauscht werden.
»Das kénnen und werden wir so nicht
hinnehmen*, so die Burgerinitiative im
Mittelrheintal gegen Umweltschaden
durch die Bahn e.V.. Die Begriindung
fiir diese massiven Eingriffe in die In-
frastruktur lautet, das Rheintal zu ei-
nem Hochleistungskorridor auszu-
bauen, um den Warentransport zu op-
timieren und Zlge punktlicher verkeh-
ren zu lassen. Ein ambitioniertes Vor-
haben, das jedoch bei genauer Be-
trachtung auf erhebliche Kritik stoBe,
_ so Willi Pusch, Vorsitzender der Bur-
gerinitiative. Besonders bedenklich
sei, dass die Burger wahrend der Bau-
phasen erhebliche Einschrankungen
in Kauf nehmen mussten. Vollstandige
Sperrungen Uber jeweils sechs Mona-
te bedeuten nicht nur massive Beein-
tréchtigungen im taglichen Pendelver-
kehr (Schienenersatzverkehr mit Bus-
sen wird angeboten), sondern auch

erhebliche Belastungen flir lokale Un-
ternehmen und den Tourismus.

Die Bahn habe versucht, die Landréate
und Blrgermeister zu beruhigen, in-
dem sie versicherte, dass alles ,bes-
ser” werde. Doch wie kénne von Ver-
besserung die Rede sein, wenn
gleichzeitig die Transportkapazitaten
nahezu verdoppelt werden sollen?
Diese Frage bleibt unbeantwortet und
lasse die vorgestellten Plane duBerst
fragwirdig erscheinen. Auch solle
man bedenken, dass die Bahn an-
scheinend vorhat, die Interessen der
Anwohner hinter die Forderungen des
Guterverkehrs zu stellen. Der Larm,
die Beeintrachtigungen des o6ffentli-
chen Lebens und die Umweltauswir-
kungen scheinen bei diesem ehrgeizi-
gen Projekt auf der Strecke zu blei-
ben.

Willi Pusch weiter: ,Insbesondere wei-
sen wir als Burgerinitiative darauf hin,
dass die Erkennung von Gefahren,
verursacht durch unbekannte Natur-
prozesse auf der Erdoberflache und
den Rhein, eine grindliche Prifung
erfordert. Wir fordern eine umfassen-
de Analyse der Bodenzusammenset-
zung, die relevante Informationen zu
Bodenfestigkeit und der Gefahr von
Hangrutschungen liefern kann. Eben-
so wird eine genaue Untersuchung
von Wasseradern und Kavernen ge-
fordert, um Gebiete mit erhéhtem Risi-

ko von Hangrutschungen zu identifi-
zieren.“ Die Bahn und die privaten
Waggonhalter sollten sich nicht alleine
auf traditionelle Techniken verlassen,
sondern in modernes und leises Wag-
gonmaterial sowie moderne Lokomo-
tiven investieren. Einige Experten
gehen sogar so weit, sofort in den Bau
der neuen Alternativtrasse Zielnetz ||
fir den Schienengliterverkehr zu in-
vestieren, um die Fundamente fiir die
wirtschaftliche Zukunft Deutschlands
zu sichern.

Die Forderungen beinhalten die Be-
seitigung des Engpasses in der Eisen-
bahntransversale 24 Rotterdam — Ge-
nua, die Entflechtung des Verkehrs
von Personenziigen und Giiterziigen,
und die Erhéhung der Geschwindig-
keit auf bis zu 160 km/h. Die vorge-
schlagenen MaBnahmen zielen da-
rauf ab, Stérungen und Wartezeiten
zu minimieren sowie die Betriebskos-
ten durch einen optimierten Betriebs-
ablauf zu senken. Pusch: ,Es bleibt
abzuwarten, wie die betroffenen Biir-
ger auf diese kritischen Anmerkungen
reagieren werden. Unsere Forderun-
gen nach einer griindlichen Priifung
und modernen Technologien stellen
einen klaren Appell an die Verantwort-
lichen der Bahn und der Politik dar, um
Lésungen zu finden, die sowohl die In-
frastruktur als auch die Lebensqualitat
der Anwohner schitzen.“



